
 

 

《车辆运输车》编制说明 
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一、目的、意义： 

随着我国汽车工业的迅猛发展，汽车产量高速增长，小型车辆的“零公里”运输的广

泛实施，商品车的运输成本大大降低，运输效率得到提高。 

但目前 GB 1589-2004《道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值》对于车辆运输车来说不

完全适用，特别在长度和装载车辆后的高度上对车辆运输车的限制较大。按该标准设计制造

的车辆运输车装载的商品车数量将大大减少，造成运行成本增加、运力资源的浪费。由于标

准的不合理性，所以目前社会上使用的车辆运输车外廓尺寸绝大部分都不符合标准的规定，

而装载后更加不符合标准的要求。对于相对符合标准的运输车辆由于运输成本高，竞争力低，

很快被市场淘汰。更为严重的是，有些用户认为车辆已超过标准，超多超少都是超，不如多

超一点，以致出现了许多总长超过 21 米的车辆运输半挂列车，这对车辆运输车的安全运输

造成很大隐患。 

所以有必要针对车辆运输车的使用特点，结合中国的实际使用状况提出一个切实可行

的车辆运输车外廓尺寸标准。 

另外，车辆运输车经过多年的发展和技术改进，对车辆装载性能和人员安全的要求更

加明确，因而对原标准不足之处进行改进，使标准更加完善，可进一步提高车辆运输车的设

计水平。 

二、修订内容说明： 

1．范围：增加了车辆运输车定义、外廓尺寸限值。 

对标准的使用范围进行了增加：将车辆运输半挂牵引车，以及牵引车与车辆运输车组成

的车辆运输汽车列车包括进来。并且将全挂车的概念细分为：车辆运输中置轴挂车和车辆运

输牵引杆挂车。 

2．引用标准中增加：GB7258 和 GB1589： 

主要是挂车的具体分类定义按 GB7258 和运输车的轴荷必须符合 GB1589。 

3．“定义”为新增加项，分别对车辆运输车、车辆运输半挂牵引车、车辆运输挂车（含：半

挂车、中置轴挂车、牵引杆挂车）、车辆运输列车进行了定义。 

4．“车辆外廓尺寸限值”为新增加项： 

1）关于“4.1.1 条”中“车辆运输车长度 12000mm”。 按 GB1589，车长与轴数及轴荷有关，

最大 12000mm，而车辆运输车所装轿车等车辆为轻抛货物，满载时轴荷较小，按 GB1589

车长只能很短，如：4×2 车辆运输车，最大车长 8000mm，只能装两辆轿车，运输效率很



低。如果将车长扩大至 12000mm，可装 4 辆轿车。另：日本、欧盟标准就是 12000mm，美

国标准 12200mm，加拿大标准 12500mm，而且总长与总质量和轴数无关。GB1589 如此规

定的目的是限制车厢长度防止多装后超载，而车辆运输车不存在超载现象，所以长度

12000mm 应是合理的。 

    “宽度 2550m m”。参照国外除厢式车外的其他汽车和其他挂车的宽度标准，欧盟是

2550mm，美国是 2600mm。目前国内车辆运输车为了对所运车辆有效保护，两侧要求安装

厢板、铁丝网或帘布，而装运的中高档轿车宽度都超过 1800mm，装车后轿车两侧间隙＜

340mm，在两侧立柱和油缸处，两侧间隙＜250mm，人通过都不顺畅，更不利于操作者捆

绑固定轿车，也不利于装车时司机打开车门从轿车中出来。将外宽增大到 2550mm，就能使

此现象得到缓解。此宽度与厢式车相同，应不影响安全行驶。所以车辆最大宽度 2550mm 应

是合理的。 

2）关于“4.1.5 条”：按 GB1589 规定，车辆运输半挂列车最大总长 16.5 米，对于车辆运输

车，装载长度显然不够，如：按最低要求装载 6 辆奥迪 A6 1.8T 轿车，每辆轿车自重 1440kg

（普通轿车自重≤1500kg）计算，共载重：8640kg，载重较小；而长度按上下各装 3 辆，每

辆轿车长 4886mm，4884×3=14658mm，加上 3 辆车之间和前后车与车厢前板和后门间隙，

供 需 400mm ， 再 加 上 前 板 和 后 门 厚 度 等 约 需 120mm ， 这 样 总 长 度 ：

14658+400+120=15178mm，因奥迪 A6 是这类车比较典型车型，长度 15200mm 应是这类车

的最基本长度。该车与任何牵引车挂接总长都远超过 16.5 米，达 18 米左右。 

    按 GB1589，2008 年 1 月 1 日起，在高等级公路上行驶厢式半挂列车车长最大限值为

18100mm。目前绝大部分的车辆运输半挂车底盘都很低，运送的车辆价值都很高，因此都

在高等级公路上行驶，所以车辆运输半挂列车总长可与厢式半挂列车保持一致，即半挂列车

车长最大限值为 18100mm。同时规定车辆运输半挂车车长最大限值为 15200mm。在此长度

下，车辆尾部不允许装有可延长车身长度的活动抽板。 

    以上两项长度限值是目前车辆运输半挂车与 GB1589 矛盾最突出的方面，如果完全按

GB1589，车辆运输车只能装 4 辆奥迪类轿车，经济性很差，绝大部分车辆运输半挂车在使

用中总长都超过 16.5 米，而有些用户认为车辆已超过标准，超多超少都是超，不如超得更

多，以致出现了可装 8 辆奥迪类轿车 21 米多长的半挂列车，给安全行驶带来隐患。所以只

有将上述两项长度限值规定在合理范围，并严格执行，才可使车辆运输半挂车得到健康发展。 

4.1.3.和 4.1.4：“车辆运输中置轴挂车、车辆运输牵引杆挂车长度 12000mm”。按 GB1589，

车长都只能 8000mm。而 GB1589 规定货车列车最大总长可达 20000mm，而中置轴挂车与货



车连接时，有 3000 至 4000mm 长度与货车重叠。当与车长 12000mm 单车挂接时，列车总

长只有 17000mm 左右，而按现行标准，车辆运输单车车长 8000mm，列车总长就更小，根

本达不到允许的最大总长，因而没能发挥中置轴挂车的优势。 

    在日本、欧美等发达国家，车辆运输中置轴挂车与车辆运输车组成的列车是非常普及的

车辆运输模式，而现行标准则阻碍了这一车型的发展，不利于技术进步。 

    参照日本标准该类车允许最大总长 12000mm，所以这类挂车长度限值改为 12000mm 是

合理的。 

3）关于“4.2 条中满载状态车辆高度限值：各类运输车装载车辆后总高度应≤4300mm”。 

    由于车辆运输车除运载轿车外，还需运载各种面包车、吉普车等，当上下两层装载车辆

时，高度都超过现行标准要求的高度（≤4000mm），在没有顶蓬情况下，有些车装车后高

度超过 4500mm，而目前许多高等级公路桥、涵洞限高 4500mm，所以过分超高将影响行车

安全。对于装载高度较低的轿车，装车后总高也在 4200mm 至 4300mm 之间。按现行标准，

将会进一步降低装车数量，大大降低运输效率。为了防止过分超高，保证车辆运输车能正常

运营，有必要对装车后总高制定一个安全合理的限值。 

    参考国际标准，各国对高度限值不一，澳大利亚的车高限值为 4300mm。 

    车辆装载后高度≤4300mm 时，通过公路桥、涵洞有较高的安全余量，同时满足了最基

本的轿车装载要求，所以 4300mm 限高应是可行的。 

   对于装载车辆后总高度超过 4300mm 的车辆，可通过高低车辆混装方式来解决。 

4）关于 5.1.3 条：根据车辆运输车定义进行了调整。 

5）关于 5.1.4 条：明确了运输车的最大轴载质量应符合 GB1589 的规定。 

6）关于 5.2 条： 增加运输车专项要求。 

7）关于 5.2.1 条：增加“护栏最下端距上层货台脚踩位置垂直距离需在 0.5～1.0 米之间”要

求，目的是对操作者蹲下捆绑轿车时的安全防护，防止跌落。 

8）关于 5.2.5 条：增加了跳板最小宽度要求。常规跳板都在 380 至 420mm 之间，取最下值

作为限值。 

9）关于 5.2.7 条：车辆间隙从 80mm 增加到 100mm，≥100mm 是目前绝大多数运输企业对

车辆间隙要求，此值提高对安全运输有益。 

增加了底部间距和侧距，使对安全装载的要求更加全面。 

10）关于 5.3.4 条：增加了货台左右同步升降的要求，提高装卸安全性。 
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